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Ballastwaterverdrag  

Å Ballastwaterverdrag is in 2004 
bij de IMO tot stand gekomen  

Å Op 10 mei 2010 is Nederland 
partij geworden bij het verdrag  

Å Verdrag is nog niet in werking, 
gebeurd met 30 landen met 
vloot van minstens 35% van 
het  wereld brutotonnage  

Å Nu hebben 30 landen het 
verdrag geratificeerd, met 26% 
van tonnage  

Å Veel landen zijn druk bezig 
ratificering voor te bereiden  
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Wanneer hoef je wel/niet aan verdrag te voldoen?  

Å Wel voor alle schepen onder vlag partij en alle schepen die 
havens partij aandoen  

Å Schip is drijvend voertuig, ongeacht type, inclusief 
afzinkbare vaartuigen, vaartuigen in drijvende toestand, 
drijvende platforms, FSUs en FPSOôs 

Å Niet schepen die alleen varen in eigen wateren (tenzij partij 
anders bepaalt)  

Å Niet schepen die alleen varen in eigen wateren en op volle 
zee 
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Het probleem  

Å Introductie schadelijke inheemse organismen voorkomen  

Å Jaarlijks wordt tussen de 3 en 4 duizend miljoen ton onbehandeld 
ballastwater in havens en kustgebieden geloosd  

Å Dagelijks worden meer dan 10 duizend mariene soorten getransporteerd 
en geïntroduceerd in een uitheemse omgeving  
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Het probleem  
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Wisselen of behandelen  

Å Ballastwater wisselen  

Å Alleen wisselen 200 zeemijl van land in water tenminste 200 m diep  

Å Als dat niet kan, zo ver mogelijk uit de kust, maar tenminste 50 zeemijl van 
land en tenminste 200 m diep  

Å Noordzee landen zijn in onderzoek of in de Noordzee meer gebieden als 
wisselwatergebieden kunnen worden aangewezen  

Å Bij ballastwater wisseling moet tenminste 95% van het ballastwater worden 
gewisseld  

Å Als elke ballastwatertank drie maal wordt in en uit gepompt wordt geacht 
hieraan te hebben voldaan  
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Ballastwater behandelen  

*) Schip uit 2009 hoeft pas 31 dec 2011 te voldoen  

Bouw schip  Ballastwatercapaciteit m 3 behandelen verplicht  

Voor 2009  < 1500  2016  

1500 -5000  2014  

> 5000  2016  

In of na 2009  

 

< 5000  2009  

Van 2009 tot 2012 *)  > 5000  2016  

In of na 2012  > 5000  2012  
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 Ballastwater behandelen  

Å Een schip dient uiterlijk op de datum van de eerste 
tussentijdse inspectie of herkeuring (welke het eerste is), na 
de verjaardag van de oplevering van het schip, een 
ballastwater behandelingssysteem operationeel te hebben  
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Ballastwater behandelen, voorbeeld  

Å bouw schip, kiellegging is in 2006  

Å opleverdatum 1 juni 2008  

Å ballastwatercapaciteit  3000 m 3 

Å tabel: schip is gebouwd voor 2009, capaciteit tussen de 
1500 en 5000 m 3 

Å tabel: behandelen verplicht vanaf 2014  

Å verjaardag opleverdatum is 1 juni 2014  

Å schip moet uiterlijk na de eerstvolgende tussentijdse 
inspectie of herkeuring (welke het eerste is) ballastwater 
behandeling gaan toepassen  
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Ballastwater behandelingssystemen  

Å Ballastwater behandeling systemen 
moeten veilig zijn voor schip en 
bemanning  

Å Geloosd ballastwater moet aan normen 
voor behandeling van ballastwater 
voldoen  

Å Systemen die gebruik maken van actieve 
stoffen/biociden moeten extra worden 
gekeurd door de IMO ( basic  en final  
approval )  

Å Ballastwater behandeling systemen 
moeten worden goedgekeurd door land 
waaraan producent systeem voordraagt 
(type approval )  

Å In januari 2012 zijn  19 systemen 
goedgekeurd ( final  approval )  

Å Ruim 20 systemen zijn aangemeld en in  
procedure  

10  27 januari 2012  Ministerie van Infrastructuur en Milieu  



Normen voor de behandeling van ballastwater  

Å Schepen lozen minder dan  

ï10 organismen groter dan 50 micron per kubieke meter  

ï10 organismen tussen 10 en 50 micron per milliliter  

ïConcentraties indicatiemicroben schadelijk voor de 
gezondheid van de mens (bv cholera)  
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Ballastwaterbeheerplan  en ballastwaterbeheer 
certificaat  
Å Alle schepen, ongeacht methode van ballastwaterbeheer, 

moeten beschikken over goedgekeurd 
ballastwaterbeheersplan  

Å In ballastwater beheersplan moeten procedures ballastwater 
beheer staan, veiligheidsprocedures en aanwijzing officieren 
die verantwoordelijk zijn voor implementatie plan  

Å Schepen met een bruto tonnage van 400 ton of meer moeten 
een ballastwater beheer certificaat hebben  

Å Dit certificaat wordt afgegeven als bij inspectie blijkt dat het 
schip voldoet aan eisen in Ballastwaterverdrag  

Å Na afgifte certificaat wordt een jaarlijkse, tussentijdse en na 
5 jaar een volledige herkeuring uitgevoerd  
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Havenontvangstvoorzieningen  

Å Verdrag noemt haven ontvangstvoorzieningen voor 
ballastwater en sedimenten  

Å Verdrag legt geen verplichting op om deze 
ontvangstvoorzieningen te hebben  

Å Zijn die ontvangstvoorzieningen er wel dan moeten ze 
voldoen aan veiligheidsvoorschriften uit het verdrag  
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Veelvoorkomende vragen 1  

Vraag: valt drinkwater/proceswater/zoetwater/drijfwater/hopper water onder  

verdrag en moet het behandeld worden?  

Antwoord : definitie ballastwater in het verdrag: ñwater met daarin  

zwevende deeltjes dat aan boord genomen wordt teneinde de trim,  

helling, diepgang, stabiliteit van of krachtens op het schip te beheersen  

en dat schadelijke aquatische  organismen en ziektekiemen als bedoeld  

in het Ballastwaterverdrag kan bevatten . Dus bovengenoemde meestal niet.  

 

Vraag: Ik neem ballastwater in en loos het in dezelfde haven (bijvoorbeeld bij  

heavy lift operaties), dat is niet schadelijk voor milieu. Moet ik dat ballastwater  

behandelen?  

Antwoord :  IVW kan, mits zulks geen gevaar voor milieu geeft, vrijstelling  

verlenen (artikel 35 WVVS). Dan moet u wel aantonen dat het geen gevaar is  

voor het milieu , bv dat alle geloosd ballastwater uit de haven zelf afkomstig is, en dat dat  

ballastwater in schone tanks is opgenomen waarin geen organismen uit andere wateren  

meer zitten.  
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Veelvoorkomende vragen 2  

Vraag: ik moet door noodgeval ballastwater lozen dat niet is behandeld. Mag  

dat?   

Antwoord : veiligheid gaat voor alles. Verdrag: vereisten zijn niet van toepassing  

op het innemen of lozen van ballastwater en sedimenten ten behoeve van de  

waarborging van de veiligheid van een schip in noodsituaties of voor het redden  

van mensenlevens op zee.  

 

Vraag: moet ik een ballastwater behandelingssysteem op mijn schip hebben?  

Antwoord :  Nee: als u ballastwater loost moet het voldoen aan de norm van het  

aantal toegestane organismen. Als u geen ballastwater in zee loost, of u geeft uw  

ballastwater af aan land, of u laat het door een mobiele behandelingsinstallatie  

Behandelen, hoeft u geen behandelingsinstallatie te hebben.  
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Where do we stand?  



The ratification process  
 

Status of the 2004 BWM Convention  (as at 16 November 2011)  

ÅConditions of entry into force:  30 States, 35% of the world's tonnage  

ÅCountries that ratified:   30 

ÅPercentage of world's tonnage:  26.44%  

 
Å State    Deposit Date  State   Deposit Date  

Å Albania    15 January 2009  Marshall Islands   26 November 2009  

Å Antigua and Barbuda    19 December 2008  Mexico   18 March 2008  

Å Barbados   11 May 2007  Mongolia   28 September 2011  

Å Brazil    14 April 2010  Netherlands   10 May 2010  

Å Canada    8 April 2010  Nigeria   13 October 2005  

Å Cook Islands   2 February 2010  Norway   29 March 2007  

Å Croatia    29 June 2010  Palau   28 September 2011  

Å Egypt    18 May 2007  Republic of Korea  10 December 2009  

Å France    24 September 2008  Saint Kitts and Nevis  30 August 2005  

Å Iran (Islamic Republic of )  6 April 2011  Sierra Leone  21 November 2007  

Å Kenya    14 January 2008  South Africa  15 April 2008  

Å Kiribati    5 February 2007  Spain   14 September 2005  

Å Liberia    18 September 2008  Sweden   24 November 2009  

Å Malaysia   27 September 2010  Syrian Arab Republic  2 September 2005  

Å Maldives   22 June 2005  Tuvalu   2 December 2005  

    



The implementation schedule  



 
What is the impact for shipowners?  

 

Global market of BWM treatment systems  

 

US$ 50 ð 74 billion (purchasing and installing)  

between 2011 and 2016  

 

 

 
Source: Preview of Global Ballast Water Treatment Markets, D.M. King, P.T Hagan, M. Riggio and D.A. Wright 



The number of ships affected  
Sub-type 
                                                           (source: [ƭƻȅŘΩǎ Fairplay) 

Count Ballast capacity of 

<1,500m3 

Ballast capacity of 

1,500 ς 5,000m3 

Ballast capacity of  

> 5,000m3 

Barges  574 0 0 574 

Bulk Carriers  8,110 0 0 8,110 

Containership  4,724 0 0 4,724 

Crude Oil Tanker  2,160 0 0 2,160 

Chemical Tanker  1,474 0 0 1,474 

Chemical/Oil Products Tanker 9,323  0 0 9,323 

General Cargo Ship  18,187 0 16,535 1,652 

Fishing Vessels  8,001 7,970 30 1 

LNG Tanker  327 0 0 327 

LPG Tanker  1,194 540 0 654 

OSVôs  2,000 1,923 0 77 

Passenger (Cruise) Ship  515 0 479 36 

Passenger- Passenger/Cargo (Ro-Ro)  3,359 3,324 35 0 

Passenger Ship  2,942 2,941 1 0 

Refrigerated Cargo Ship  2,542 0 2,538 4 

Ro-Ro Cargo Ship  1,873 0 1,700 173 

Livestock Carrier  101 0 90 11 

Vehicle Carrier  784 0 196 588 

TOTAL  68,190 16,698 21,604 29,888 



Costs for shipowners  

 Average equipment costs  

estimated US$ 640,000 ð $947,000  

 

Average installation costs  

estimated US$18,000 to $197,000   

 

Average annual operational costs  

estimated US$9,000 to $18,000   

 

 



Which challenges have been identified?  

1. Operational challenges  

 

 Special ship types : 

  semi -submersible ships  

  unmanned seagoing barges  

 

 Smaller ships:  

  nearshore workboats  



Semi -submersible ships  

Semi -submersible ships take up and 

discharge a large quantity of 

ballastwater in a relatively short 

period of time.  

 

No system is available for this high 

flowrate.  

 

Practical solution: treatment by 

internal circulation  



Unmanned seagoing barges  

 



 

Smaller ships  



b. Procedural challenges  

 

 



Exemptions  

BWMC, Regulation A -4 

1.  A Party or Parties, in waters under their jurisdiction, may grant 

 exemptions to any requirements to apply regulation B -3 or C -1, 

 in addition to those exemptions contained elsewhere in this 

 Convention, but only when they are:  

  .1 granted to a ship or ships on a voyage or voyages  

  between specified ports or locations; or to a ship which 

  operates exclusively between specified ports or  

  locations;  

  .2  effective for a period of no more than five years subject 

  to intermediate review;  

  .3  granted to ships that do not mix ballast water or  

  sediments other than between the ports or locations  

  specified in paragraph 1.1; and  

  .4  granted based on the guidelines on risk assessment  

  developed by the Organization.  





Royal Association of Netherlands Shipowners  

Thank you for your attention  
 

 

 

Niels van de Minkelis  

 

Staff  Member Technical & Environmental Affairs  

 

minkelis@kvnr.nl   
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Royal Wagenborg 

Our company... 

Å serves clients since 1898 

Å is 100% privately owned 

Å provides integrated logistic solutions 

Å works with state of the art equipment 

Å employs 3000 people 

 

Our peopleé 

Å focus on solutions 

Å are dedicated and experienced 

Å have passion for the job 

Å donôt know the word impossible 



Wagenborg Nedlift 

Å Crane rental (Benelux and Germany) 

Å Heavy transport and logistic management 

Å Turnkey heavy transport and lifting projects 

Å Factory-to-foundation projects with 100%  Wagenborg 

resources 

Å Engineering and project management 


