Prefectura Naval Argentina

ORDENANZA N° 7/98 (DPMA)

TOMO 6
"REGIMEN PARA LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE"

BUENOS AIRES, 2 de noviembre de 1998.-

PREVENCION DE LA CONTAMINACION CON ORGANISMOS
ACUATICOSEN EL LASTRE DE LOSBUQUESDESTINADOS
A PUERTOSARGENTINOSDE LA CUENCA DEL PLATA

Vigo lo informado por la Direccion de Proteccion dd Medio Ambiente; y
CONSIDERANDO:

Que d Articulo 41 de la Congtitucion Naciond establece que las autoridades proveeran la
proteccion del derecho que tienen todos |os habitantes a gozar de un ambiente sano, equilibrado, apto
parael desarrollo humano y para que las actividades productivas satisfagan las neces dades presentes sin
comprometer |as de las generaciones futuras; y tienen € deber de preservarlo.

Que la Convencidn de las Naciones Unidas Sobre € Derecho del Mar, ratificada por Ley N°
24.543, requiere a los Estados tomar todas las medidas necesarias para prevenir, reducir y controlar la
contaminacion dd medio marino causada por la introduccion intenciond o accidental en un sector
determinado de especies extrafias 0 nuevas que puedan causar en € cambios consderables y
perjudicides (Art. 196.1.), y establece que podran en € gercicio de su soberania, dictar leyes y
reglamentos para prevenir, reducir y controlar la contaminacion del medio marino causada por buques
extranjeros, incluidos los que gerzan € derecho de paso inocente, Sn obstaculizarlo (Art. 211.3.).

Que la transferencia e introduccion de especies acudticas extrafias por medio del agua de lastre
de los buques, amenaza la conservacion y € uso sogtenible de la diversdad biologica, propugnados
como objetivos del Convenio Internacional Sobre la Diversidad Bioldgica, de 1992, ratificado por Ley
N° 24.375.

Que la Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), en su Resolucion
A.774(18)- Directrices para Impedir la Introduccion de Organismos Acudticos y Agentes Patdgenos
Indeseados que pueda haber en & Agua de Lastre y en los Sedimentos Descargados por los Buques-,
reconocio que la descarga incontrolada de tales eementos desde los buques ha ocasionado la
transferencia de componentes bidticos causantes de dafios a la sdud plblica, los bienesy d medio
ambiente,

Que dicho drgano internaciond perfecciono las citadas directrices, mediante la Resolucion
A.868(20) -Directrices parad Control y la Gestion dd Agua de Lastre de los Buques a fin de Reducir
a Minimo la Tranderencia de Organismaos Acuéticos Perjudicides y Agentes Patogenos-, pidiendo alos
gobiernos que tomen medidas urgentes para aplicarlas, utilizandolas como base para disminuir los
riesgos de introduccion de tales organismos.

Que laLey Organicade la Prefectura Naval Argentina N° 18.398, en su Art. 5°, inc. &), ap. 23.,
especifica que es funcion de la Ingtitucion entender en las normas que se adopten tendientes a prohibir la



contaminacion de las aguas fluvides, lacustres y maritimas, y en d Inc. ¢), Ap. 2., determina que debe
garantizar la seguridad interna de los puertos'y de las vias navegables.

Que € Régimen de Prevencion y Vigilancia de la Contaminacion de las Aguas y Otros
Elementos de Medio Ambiente por Agentes Contaminantes Provenientes de Buques y Artefactos
Navales - Ley N° 22,190, en su Art. 4° indica que se debe cumplir con ciertas obligaciones, entre dlas
la de observar las reglas operativas para prevencion y lucha contra la contaminacion, de conformidad
con |os requisitos que establezca la reglamentacion.

Que € Decreto N° 4.516-73 (Titulo 6 dd REGINAVE-Capitulo 1), establece, entre otras la
figura dd Agente Maritimo, y € Decreto N° 1.374-87 (Capitulo 99-Art. 699.0101. del mismo)
determina sanciones de orden contravenciond para los actos que tuvieren lugar en @ gercicio de la
actividad para la cud estan habilitadas las personas comprendidas en dicho Titulo, cuando significaren
acciones u omisiones en violacion de leyes, reglamentos u ordenanzas en generd y en particular de la
navegecion, y los que configuren una fdta de idoneidad profesona, maa conducta, impericia,
imprudencia o negligencia

Que & Decreto N° 1.886-83 (Titulo 8 dd REGINAVE-Capitulos 1 d 5), define alas aguas de
lastre en € Art. 801.0101 incisos 1.1. y 1.2.; y que en & Art. 802.0101. Inc. a4., establece que se
entendera por aguas sucias a otras aguas resduales cuando estén mezcladas con las de desagiie
(previamente definidas), excepto los casos previstos en d Art. 802.0205., para los que rigen
disposiciones mas rigurosas.

Que @ Art. 802.0205., contempla las mezclas con residuos o aguas residuaes para los que rijan
prescripciones de descarga diferentes, en los casos de los Arts. 802.0201.-Régimen operativo de
descargas de |os buques en navegacion maritima:, y 802.0202.-Régimen operativo de descarga de los
buques en navegacion fluvid-, entre otros, a los cuaes se les aplicaran las prescripciones de descarga
Ma&s rigurosss.

Que en d Rio de la Paa y sus afluentes navegables, se han hdlado colonias de especies
exdticas de moluscos no introducidas ddliberadamente, dterando € equilibrio ecolégico del medio d
carecer de predadores naturales que regulen su poblacion, llegando la especie ubicada en Ultimo término
(Limnoperma fortunei-1991) a una poblacién promedio de 14.300 individuos'm2 en d litord rioplatense
argentino, y una densidad pico en donde se detecto inicia mente de 130.000 individuos'm2 en menos de
diez anos, habiéndose comprobado cientificamente que proviniendo de lugares muy aejados, esos
organismos atribaron en @ agua de lastre de los buques descargada antes de entrar a puerto,
definiéndola destacados expertos como una “contaminacion por especies’, que ocasiona perjuicios a
diversas ingtdaciones indudtrides portuarias y codteras.

Que dadas las circunstancias expresadas, no es factible saber en qué momento la especie
exdtica de mayor tasa de crecimiento acanzara € estado climax, a partir del cud su nimero decaeria
hasta un punto de equilibrio, pudiendo abarcar un lapso consderable y causando entre tanto dafios
imposibles de cacular, lo cuad mueve a encarar rdpidas medidas de prevencion, que impidan en € mayor
grado € ingreso de nuevos organismos perjudiciales ala Cuenca dd Plata.

Que habida cuenta ddl peligro intrinseco que encierra la transferencia de organismos acuaticos
perjudiciales y agentes patdgenos que pueden estar presentes en las aguas de lastre de los buques, dlo
judtifica encuadrar a sus descargas como residuos o aguas residuaes, afin de que les sean gplicables las
mencionadas prescripciones mas rigurosas de orden preventivo interno, hasta tanto se concreten
medidas internacionaes unificadas de disefio y equipamiento especifico.

Por dlo:
EL PREFECTO NACIONAL NAVAL
DISPONE:

ARTICULO 1° Todos los buques de ravegacion maritima internaciona, que procedan de puertos
extranjeros y lleven a bordo agua de lastre, teniendo como destino 0 escala puertos argentinos para



acceder alos cuaes en dgun momento deban navegar por € Rio de la Plata, dedastraran o cambiaran
agua de ladtre, antes de su ingreso a dicha via de navegacion y a la zona de prohibicion de acciones
contaminantes Stuada frente a su limite exterior (1). Sempre que sea posible, redizaran la limpieza de
los tanques de lastre pararetirar 1os sedimentos.

ARTICULO 2°- Los bugues mencionados en @ Art. 1° cuyo destino sea efectuar operaciones de dije
o complemento de carga, y que para hacerlo deban navegar por @ Rio de la Plata o por la zona de
prohibicion de acciones contaminantes Stuada frente a su limite exterior, daran cumplimiento a lo
prescripto en € Art. 1°, cuando la carga esté destinada o provenga de un puerto argentino.

ARTICULO 3% Los bugues comprendidos en los Articulos anteriores, que hubieren optado por

dedadtrar y permanecer en esa condicion, se abstendran de limpiar los tanques de lastre o efectuar la
remocion de sus sedimentos, en la zona de prohibicion de acciones contaminantes Stuada frente a

Limite Exterior dd Rio de la Plata, en las aguas fluvides, 0 en las interiores de los puertos argentinos,
correspondientes ala Cuenca respectiva.

ARTICULO 4° Los buques que no puedan cumplir con lo expresado en los Arts. 1°y 29, retendran a
bordo e agua de lastre, hasta que se encuentren nuevamente, fuera de la cuenca ddl Rio delaPlatay de
la zona de prohibicion de acciones contaminantes Situada frente a su limite exterior.

ARTICULO 5° Cuando los bugues mencionados anteriormente, se gproximen d Rio delaPlatay ala
zona de prohibicion de acciones contaminantes Stuada frente a su limite exterior, navegando “de
entrada’, d comunicarse por via radioeléctrica con la Estacion Costera del CONTRASE (2) RIO DE
LA PLATA paa las coordinaciones respectivas, @ Préctico a bordo de los buques de bandera
extranjera (3), o d Capitan en los buques de Bandera Naciond, informara a radiooperador de la
estacion, cud de las variantes enunciadas es la que se ha gplicado a bordo, y los demés datos que se
especifican en d Art. 6° de lapresente..

ARTICULO 6% A los efectos mencionados en € articulado precedente, |os capitanes de tales buques
dgaran congdancia en su Libro Diario de Navegecion, de la sguiente informacion referida a las
maniobras de dedastre, cambio del agua de lastre, o retencion de lastre a bordo:

6.1. Posicion del buque (latitud y longitud), fechay hora deiniciacion de la operacion;

6.2. Cantidad total (en m3 o ton.) de agua descargada a mar, o cambiada;

6.3. Lugar de origen del |astre descargado (S corresponde);

6.4. ldentificacion y capacidad (en m3 o ton.) de los tanques de lastre ocupados en la operacion
(incluso cuando fueren tanques de lastre de emergencia);

6.5. Cantidad (en m3 o ton.) de agua de lastre no cambiada retenida a bordo, y en qué tanques,

6.6. Posicion del buque (latitud y longitud), fecha'y hora de findizacion de la operacion;

6.7. Método aplicado parael cambio del agua de lastre (Art. 7°).

ARTICULO 7°- Los métodos de cambio del agua de lastre admitidos, son (ver Anexo I-a):
7.1. Vaciado total y rellenado.
7.2. Fujo continuo.
7.3. Rebose.

ARTICULO 8% La Prefectura podra contemplar la posibilidad de permitir que se apliquen métodos de
tratamiento del agua de lastre, complementarios de los expresados en € articulo 7°, una vez demostrada
su viabilidad. Cuando se pretenda utilizarlos como dternativa de suditucion, deberan edtar
recomendados por la Organizacion Maritima Internaciond. En cuaquier caso, serdn presentados
mediante nota para su aprobacidn, con una antelacion minima ala fecha en que se intentan gplicar, de:

8.1. Tres (3) meses, s se adecuan a un método, Sistemna, equipo o tecnologia, gprobado mediante
resolucion del Comité de Proteccion dedl Medio Marino dela OMI.

8.2. Sais (6) meses, cuando respondan a estudios 'y experiencias redizadas cientificamente, pero no
aprobadas por la OMI, paralo cud deben acompafiarse de un informe completo y detalado,
firmado por d menos dos profesionaes que acrediten incumbenciaen € temay matriculados en
un registro profesiona de la Republica Argenting, que extendera e Certificado de Encomienda
Profesond.



8.3. Un (1) aflo, cuando respondan a un estudio no aprobado por la OMI ni comprobado
cientificamente por la OMI, en cuyo caso debe acompafiarse con todos |os antecedentes y una
memoria técnica completa para su remision a un laboratorio especiaizado, Sn cuya gprobacion
el método propuesto no sera aceptado. Los gastos que impliquen dichos andlis's, ensayos y
estudios de aprobacion, seran afrontados por los interesados..

ARTICULO 9°- Las opciones que figuran en € Anexo 1-b de la presente Ordenanza, son admitidas
Unicamente como complemento de los métodos de tratamiento del agua de lastre expresados en € Art.
7°, yaque su espectro de aplicacion es limitado, o tienen efectos colateraes adversos.

ARTICULO 10° Para d cumplimiento de la presente Ordenanza, seran de aplicacion las
“Orientaciones Sobre los Aspectos Relacionados con la Seguridad del Cambio de Aguade Lastreen d
Mar”, establecidas por la Organizacion Maritima Internacional como parte integrante de las Directrices
Para € Control y la Gestion dd Agua de Ladre de los Buques a fin de Reducir d Minimo la
Transferencia de Organismos Acuéticos Perjudiciales y Agentes Patdgenos, mediante Res. A.868(20),
obrantes en & Anexo 2 de la presente Ordenanza.

ARTICULO 11°- La Prefectura podra tomar muestras del contenido de los tanques, tuberias y bombas
de ladtre, a efectos de controlar mediante la metodologia que estime mas conveniente, la presencia de
organismos acuaticos perjudiciaes, y verificar que se haya dado cumplimiento a las especificaciones de
la presente Ordenanza.

ARTICULO 12°- La Prefectura podra precintar las vavulas de control de los tanques y/o bombas de
lastrado de los buques que opten por la variante indicada en € Art. 4°, para asegurar que € agua de
lastre no cambiada en alta mar no se descargue en € trayecto a los puertos argentinos de la Cuenca del
Mata, 0 en € interior de los mismos,

ARTICULO 13°- En los buques que hubieren efectuado aguna de las maniobras admitidas en d Art. 7°
de la presente Ordenanza, no se admitira un grado de sdinidad en & agua de lastre luego de cambiada,
menor a treinta partes por mil (30 mg/cm3) (4). En caso que las mediciones hechas sobre los muestreos
indiquen una sdinidad menor, se consderara que la maniobra de cambio del aua de lastre no fue
realizada satifactoriamente 0 que se efectud demasiado cerca del Rio de la Plata, en cuyo caso son de
gplicacion los Arts. 4° y 12° de la presente Ordenanza, Sin perjuicio de las sanciones de orden
contravenciona-adminigrativo que pudieren caber alos responsables.

ARTICULO 14°- Los atefactos navaes y las plataformas (entendiéndose por este dltimo a término
definido en & Art. 801.0601. Inc. a ded REGINAVE), que cuenten con certificado de navegacion
maritima internaciond, daran cumplimiento a las prescripciones de la presente Ordenanza, estando
sujetos a las obligaciones y prohibiciones fijadas en la misma, cuaquiera sea su condicion operativa.
Cuando no tengan como destino un determinado puerto, sno un lugar Stuado bgo la jurisdiccion
nacional dentro de los ambitos nombrados en @ Art. 1° se consderara a dicho lugar como puerto
argentino, alos efectos de su gplicacion.

ARTICULO 15° Las Agencias Maritimas de |os puertos argentinos Stuados en € Rio delaPlatay rios
de su cuenca, deberan poner en conocimiento de los buques que atienden y de las empresas navieras
gue representan, con la anticipacion necesaria, las exigencias obrantes en la presente Ordenanza,
haciéndolo por un medio fehaciente de comunicacion. A tad fin, deberan mantener en su poder los
comprobantes correspondientes. S 1os capitanes aegaren desconocimiento, las Agencias Maritimas
deberan judificar € cumplimiento de edta disposicion ante la Prefectura. La fdta de dichos
comprobantes implicara la responsabilidad concurrente, por omision del Agente Maritimo respectivo.

ARTICULO 16° La presente Ordenanza entrara en vigor:

16.1. Para los buques de la matricula naciond, los inscriptos en los Decretos 1.772-91, 1.493-92,
343-97 y 1.091-98 y aquelos que bago agunaforma se incorporen en € futuro con derecho a
ser consderados como de bandera nacional, una vez cumplidos sesenta (60) dias, computados
desde @ siguiente d de la fecha consgnada en @ encabezamiento. (Parrafo 16.1 modificado
por FedeErratas.)



16.2. Paralos buques de bandera extranjera, unavez cumplidos sesenta (60) dias, computados desde
e sguiente d de lafecha de publicacion por parte de la Organizacion Maritima Internaciond.

ARTICULO 17°- Comuniquese, publiquesey archivese.
Buenos Aires, 4 de setiembre de 1998.

(1) El Tratado del Rio de la Platay su Frente Maritimo aprobado por Ley 20.645, establece en su
Art. 78 una “zona de prohibicion de acciones contaminantes’, demarcada por una linea imaginaria
que partiendo de Punta dd Este (Republica Orienta de Uruguay), llega hasta Punta Rasa del
Cabo San Antonio (Republica Argenting). Desde dli hasta un punto ubicado en latitud 37° 32' Sur,
longitud 55° 23" Oeste. Desde dli hasta un punto ubicado en latitud 36° 14" Sur y longitud 53° 32
Oeste. Desde dli hastad lugar de origen en Puntaddl Este.-

(2) Servicio de Control de Trafico y Seguridad de laNavegacion, de laPNA.-

(3) Arts. 145y 146 delaLey de laNavegacion N° 20.094.-

(4) La sdinidad del agua ocednica oscila en un rango de 34 a 36 partes por mil. El valor adoptado
coincide con d vigente en E.U.A. desde € 10 de mayo de 1993, mediante & Acta de 1990 de
Prevencion y Control de Organismos Acuédticos no Autoctonos-P. L. 101-646.-

(Disposicion DPMA, RE3 N° 1-98).
(Parcia de Ordenanza DPMA N° 3-98).
(Nro. De orden 280).



Anexo | alaOrdenanza N° 7-98.-(DPM A).

a) METODOSDE CAMBIO DEL AGUA DE LASTRE (Art. 7°).

al.

a2.

a.3.

b)

b.1.

b.2.

b.3.

Vaciado total y rellenado: Técnica Smple y efectiva de cambio dd agua de ladtre, ya que
garantiza que a bordo no queda précticamente nada del contenido de los tanques. Sin embargo,
implica riesgos para la estabilidad, que es @ objetivo dd lastrado. Por o tanto, las maniobras
deben redizarse secuencidmente, ya sea de a un tanque por vez, por pares de tanques, o
auxiliandose con tablas de cdculo de eficacia comprobada, de modo que la pérdida de cupla
adrizante no sea Sgnificativa. También se deben tener en cuenta consideraciones referidas a los
esfuerzos de quebranto y arrufo.

FLUJO CONTINUO: Condgte en cambiar € lastre Sin vaciar |os tanques, Ilenandolos d mismo
tiempo con agua limpia en una cantidad minima equivaente a tres (3) volumenes dd tanque a
bombear (punto 9.2.1. de la Res. A.868(20) de la OMI). Esto asegura la estabilidad a mantener
e lastre completo, Sempre que se conserven caudaes de entrada y sdida equivdentes. La
efectividad obtenida es proporciona d nimero de “volimenes equivaentes’ de agua bombeada, y
a cuestiones de disefio relacionadas con la evacuacion dd agua

REBOSE: Essmilar d flujo continuo, bombeando agua durante cierto tiempo y haciendo rebosar
el exceso por la parte superior. Esto garantiza la estabilidad dd buque, pero disminuye la
efectividad en cuanto a la eiminacion de los organismos perjudicides presentes en € agua de
lastre, especidmente cuando se asientan en € fondo. S @ rebose esta conectado a tuberias que
toman & agua del fondo de |os tanques, con un niimero adecuado de vol imenes bombeados puede
haber una efectividad de mas dd 98 %. No obstante, requiere instalaciones adicionalesy se debe
cuidar la produccién de sobrepresiones en los mamparos de |os tanques.

OPCIONESADMITIDASCOMO COMPLEMENTO DE LOSMETO-DOSDE
TRATAMIENTO DEL AGUA DE LASTRE A BORDO DE LOSBUQUES (Art. 9°).

SISTEMAS FILTRADORES: Condituyen un méodo de separacion fisca, muy utilizado en
gplicaciones indudtrides y sanitarias. Su disefio esta determinado por  tamafio y tipo de particulas
aremover. Los sstemas de filtracion requieren de limpiezas periddicas, ya sea manuadmente o con
dispositivos autométicos de contralavado. A los efectos practicos, no son efectivos parad control

de microorganismos, pero utilizando mecanismos autolimpiantes, es € méodo que aroja
resultados més prometedores hasta ahora.

BIOCIDAS OXIDANTES Y NO OXIDANTES: Los biocidas oxidantes, principalmente cloro
y 0zono, son muy usados en tratamientos de aguas resduaes. Las edtructuras organicas, tales
como las membranas celulares, son destruidas con € agregado de oxidantes fuertes. La utilizacion
de cloro gaseoso es peligrosa a bordo, pero se puede emplear hipoclorito de sodio, o de cacio.
Los biocidas no oxidantes, incluyen compuestos del grupo de los gluturddehidos cominmente
utilizados en indudtrias, para evitar € desarrollo de organismos en torres de enfriamiento de aguay
otras areas donde puede haber acumulacion de sedimentos o asentamientos biol égicos; actlian en
forma andoga a los pedticidas, interfiriendo en las funciones reproductivas, neurales o0 metabdlicas
de los organismos, por gemplo inhibiendo la respiracion. Su descarga d medio ambiente implica
menos peligro que los oxidantes

TECNICAS TERMALES: Las dtas temperaturas son comunmente utilizadas para edterilizar €

agua en varias gplicaciones, y en los buques se digpone de una cantidad de energia remanente en
forma de calor, en @ agua de refrigeracion de la planta propulsora. Tedricamente, € agua de lastre
deberia calentarse a valores entre 35° y 45° C, y mantenerse asi durante cierto tiempo, |o que no
sempre es factible en viges cortos. Ademéas, muchos microorganismos son resistentes a las

temperaturas que dan los Sstemas de enfriamiento de las maguinas.



b.4. PULSOS ELECTRICOS Y PULSOS DE PLASMA: La gplicacion de campos eéctricos
pulsantes, o pulsos de energia, con unatension de 15 a45 kV/useg., puede matar alos organismos
presentes en € agua. Los sstemas de pulsos e éctricos, generan un campo de fuerza; 1os de pulso-
plasma entregan un pulso de elevada energia a un mecanismo sumergido en € agua, generando un
arco de plasma. Esto no produce residuos toxicos, pero emite didxido de carbono y tedricamente
deberia generar cloro.

b.5. TRATAMIENTO ULTRAVIOLETA: El tratamiento dd agua con rayos UV inactiva a las
bacterias, y regponde a tecnologias ampliamente difundidas. La radiacion ultravioleta con una
longitud de onda de aproximadamente 200 mandmetros, puede destruir 1os componentes celulares,
pero no alas esporas de protozoos, hongos, micro y macroagas, o dinoflagelados.

b.6. SSTEMAS ACUSTICOS: Los sstemas actisticos (incluyendo ultrasonido) utilizan transductores
para aplicar d agua energia sonora de amplitud y frecuencia especificas. Las ondas de sonido
producen cavitacion, y la fatiga mecanica resultante rompe las cdlulas de los organismos. Se ha
comprobado en |aboratorios que esto puede eliminar varias especies acuaticas, pero depende de la
frecuenciay los organismos. El Utrasonido a 20 kHz mata o inactiva bacterias y hongos, pero no
organismos superiores, y las sefiales sonoras de bga frecuencia degan a los peces. Las fuentes
acldicas de dta intensdad pueden desintegrar las vavas de bivavos juveniles, llevando a su
muerte.

b.7. CAMPOS MAGNETICOS: Pruebas de laboratorio han demostrado la efectividad del
tratamiento magnético, sobre invertebrados con caparazén calcarea. El agua a tratar debe pasar a
través de un campo magnético de flujo especifico, generado por medios ferromagnéticos o
electromagnéticos. Los efectos bioldgicos y quimicos de estos sstemas no edtan ain bien
estudiados, pero se sabe que los congtituyentes organicos e inorganicos de los organismos que
viven en € agua son aterados por € campo magnético. Aun no hay pruebas en agua de mar.

b.8. DESOXIGENACION: La mayoria de las especies acudticas requieren oxigeno para sobrevivir.
Cuando € oxigeno es diminado del agua, esos organiSmos mueren, pero esto No ocurre con las
esporas ni con las bacterias anagrdbicas. Ademés, agunos organismos que requieren oxigeno,
pueden sobrevivir a cortos periodos de anoxia, aunque normalmente permanecen inactivos bgo
tales condiciones. El oxigeno puede ser eliminado del agua mediante purgado con un gas inerte, o
captandolo con un aditivo quimico.

b.9. TECNICAS BIOLOGICAS. Edas técnicas para control de las especies perjudiciaes,
introducen otros organismos adicionales como predadores, patdgenos, o competidores de las
especies que se desea controlar. Su utilizacion ha demostrado servir para € control de ciertas
especies de insectos, cuando las utilizadas para € biocontrol logran auto sostenerse reproduciendo
su poblacion. El tratamiento biologico incluye € uso de modernos métodos de biotecnologia, para
modificar genéticamente |os organismos indeseados.

b.10. REVESTIMIENTOS ANTIADHERENTES: Los recubrimientos antiadherentes sobre las
superficies internas de los tanques de lastre reducen las incrustaciones biolégicas, mediante
toxicidad por contacto, ablacion, o activacion superficid. La mayoria de los revesimientos
utilizados hasta ahora, se basan en latoxicidad o la ablacion, o una combinacion de ambas.



Anexo 2 ala Ordenanza N° 7-98.-(DPM A)

ORIENTACIONES SOBRE LOSASPECTOSRELACIONADOSCON LA
SEGURIDAD DEL CAMBIO DEL AGUA DE LASTRE EN EL MAR

1. PRECAUCIONES DE SEGURIDAD.

1.1

1.2

13.

1.4.

1.5.

L os buques que cambien el agua de |astre en e mar aplicaran procedimientos que tengan en cuenta

|los siguientes aspectos, segun corresponda:

Evitar la sobrepresidn o la subpresion de los tanques de lastre;

Los efectos de superficie libre en la estabilidad, v |as cargas debidas d chapoteo ddl liquido en

los tanques que puedan estar parcid mente llenos en un momento dado;

L as condiciones meteorol 0gicas admisibles;

La derota recomendada por los servicios meteorolOgicos en zonas afectadas por

ciclones, tifones, huracanes o congelamientos estacionales;

Mantenimiento de suficiente estabilidad sin averia, conforme a un cuadernillo aprobado de

adento y estabilidad;

Los limites de resstencia admisibles para las fuerzas cortantes y los momentos flectores

durante la navegacion, de conformidad con un manual de carga gprobado;

Lasfuerzas detorson, s procede;

Los calados minimos y maximos a proay a popa;

Lavibracién del casco producida por las olas;

L os registros documentados del |astrado y dedastrado;

L os procedimientos para contingencias que puedan afectar a cambio del agua de lastreen d

mar, incluidos € deterioro de las condiciones meteoroldgicas, falas de la bomba, pérdida de

energia, etc.;

12. El tiempo necesario parallevar a cabo & cambio del agua de lastre 0 una secuencia del mismo,
teniendo en cuenta que € agua de lastre puede representar € 50 % de la capacidad total de
carga de algunos buques,

13. Lasupervisony control de lacantidad del aguade lastre.
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S se gplicae método de flujo continuo, se actuara con prudencia pues:

1. Lostubos de aireacion no estan proyectados para € rebose continuo de aguade lastre;

2. Lasinvestigaciones en curso indican que es necesario bombear por |0 menos tres veces €
volumen de la capacidad total del tanque para garantizar la eficaciadel cambio, cuando €
tanque se llena de agua limpia por abgo y rebosa por arriba; v,

3. Habraque volver aasegurar dgunos cierres estancos alaintemperiey d agua (por gemplo:
registros), que se hayan abierto durante € cambio de lastre.

Se evitara d cambio del agua de lastre en d mar en condiciones de formacion de hido. Sin

embargo, cuando se estime indispensable redizarlo, se prestara especid atencion a los riesgos de
congelacion de los medios de descarga d mar, las tuberias de aireacion y las vavulas del sstema
de lagtrado y sus mandos, y alaacumulacion de hido en cubierta.

En agunos buques tal vez sea necesario un instrumento de carga para efectuar los cdculos de las
fuerzas cortantes y los momentos flectores ocasionados por & cambio del agua de lastre en € mar
y su comparacion con los limites de resstencia admisibles.

Para cada tipo de buque y condicion de carga se efectuara una evauacion de los méargenes de

seguridad de la estabilidad y la resstencia, que figuran en las condiciones admisibles de navegacion

especificadas en d cuadernillo de asento y estabilidad y en € manual de carga. A estos efectos se

prestara especia atencion alas Sguientes prescripciones.

1. Laestabilidad se mantendra en todo momento en vaores no inferiores a los recomendados por
la Organizacion Maritima Internaciond (o prescriptos por la Administracion);

2. Los esfuerzos longitudinales no excederan de los permitidos por la sociedad de clasificacion del
buque en relacion con € estado ddl mar;



3. El cambio de lastre en tanques o bodegas en los que puedan originarse cargas estructurales
importantes debido a chapoteo del liquido en los tanques 0 bodegas parcidmente llenos, se
efectuara con un estado del mar y un mar de fondo favorables, de modo que se reduzca a
minimo € riesgo de dafios estructurales.

1.6. El plan de gestién dd agua de lastre incluira una lista de circungtancias en las que no debera
efectuarse € cambio del agua de lastre. Edtas circunstancias podrian ser € resultado de Situaciones
criticas de carécter excepciona o de fuerza mayor, debidas a md tiempo o0 a cuaquier otra
Stuacion que pueda condtituir una amenaza para la vida humana o parala seguridad del buque.

2. Formacion delatripulacion.

2.1. El plan de gedtion dd agua de lastre incluira la desgnacion dd persond clave de a bordo,
encargado de controlar é cambio del agua de lastre en & mar.

2.2. Los oficides y marineros dd buque, que intervengan en  cambio ddl agua de lastre en d mar,
deben edar familiarizados con los dguientes aspectos, y haber recibido la formacion
correspondiente:

1. El plano de bombeo dd buque, en & que deben figurar los medios de bombeo del lastre, con la
posicion de las tuberias de aireacion y de los tubos de sonda correspondientes de todas las
bocas de succion de compartimientos y tanques 'y de las tuberias que las conectan a las bombas
de lastre del buque, y, cuando se utilice € método de flujo continuo para cambiar € agua de
lastre, de las aberturas utilizadas para evacuar € agua por la parte superior ddl tanque, asi como
delos dispositivos de descargad mar;

2. El méodo que garantice que los tubos de sonda estan despgados y que las tuberias de
areacion y sus dispositivos de retencion funcionan correctamente;

3. El tiempo que se requiere para las diferentes operaciones del cambio de agua de lastre;

4. Los métodos aplicables para d cambio del agua de lastre en & mar, s procede, prestando

ia atencion alas precauciones de seguridad necesarias, Y,

5. El método para llevar abordo € registro dd agua de lastre y para notificar y anotar las sondas

normales.



